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DB/HB/Sr 

Aufzug mit einem an Seilen gehaltenen Fahrkorb 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Aufzug mit einem an Seilen gehaltenen 
Fahrkorb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

In den letzten Jahren sind Aufzuge fur Gebaude entwickelt worden, die ohne ei- 
nen zusatzlichen Maschinenraum fur Elemente der Trag- und Bewegungseinheit 
des Fahrkorbs auskommen. Hierzu ist ein Antriebsmotor bekannt, der flach an der 
Schachtwand anliegt und in einem seitlichen Bereich zwischen dieser und dem 
Fahrkorb Platz findet. 

Ein derartiger Motor stellt jedoch eine Spezialkonstruktion dar, die entsprechend 
mit hohen Kosten verbunden ist. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine in den Aufzugsschacht integrierte 
Halte- und Antriebseinheit fur den Fahrkorb zu schaffen, bei der ein herkomm- 
licher Antriebsmotor Verwendung finden kann. 




Die Erfindung lost dieses Problem durch einen Aufzug mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 bzw. des Anspruchs 13. Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestal- 
tungen wird auf die Anspruche 2 bis 12 und 14 verwiesen. 

Durch den erfindungsgemafcen Aufzug ist eine raumliche Trennung zwischen der 
auf die Tragseile einwirkenden Treibscheibe und einem dieser zugeordneten und 
deren Bewegung bewirkenden Antriebsmotor erreicht, so daft dieser in gunstigster 
Stellung von der Treibscheibe beabstandet angeordnet werden kann. Dieses eroff- 
net eine groSe Flexibility zur Anpassung an die raumlichen Gegebenheiten. Als 
Antriebsmotor kann ein herkommlicher Asynchronmotor Verwendung finden, 
dessen AusmaBe nicht an eine abgeflachte Einbaustellung angepaBt werden mus- 
sen. Wenn besonders vorteilhaft die Welle des Antriebsmotors parallel zur Ebene 
von etagenweise den Zugang zu dem Schacht sperrenden Turen angeordnet ist 
und sich der Antriebsmotor in einem oberen Bereich oberhalb eines Turkampfer- 
profils befindet, wird ein oberhalb dieses Turprofils gebildeter und ansonsten 
ohnehin ungenutzter Bereich zur Aufnahme des Antriebsmotors genutzt. In glei- 
cher Weise kann der Antriebsmotor unterhalb des untersten Turrahmens angeord- 
net werden. 

Durch die Zusammenfugung von Riemen-, Brems- und Treibscheibe zu einem 
Treibrad kann eine besonders flache Einheit hergestel It werden, die beispielsweise 
auch hinter einer seitlichen Vertikalfuhrungsschiene angeordnet sein kann. 

Besonders vorteilhaft ist dabei die Riemenscheibe mit einem abgekropften Trager- 
teil versehen, wodurch ein ringformiger Aufnahmeraum fur eine auf die Brems- 
scheibe einwirkende Bremsvorrichtung entsteht; diese ragt dann nicht uber die 
Aufcenabmessungen des Treibrades hinaus. 
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Bei Verwendung einer erfindungsgemaSen Bremsvorrichtung an einem Treibrad 
ist sichergestellt, daS bei Ausfall der elektrischen Spannungsversorgung die 
Bremse automatisch schlieBt und der Fahrkorb damit angehalten wird. 

Besonders vorteilhaft ist ein Druckmittelreservoir vorgesehen, um dadurch eine 
manuelle Beliiftung der Bremse und somit ein Verfahren des Fahrkorbs auch nach 
Ausfall der das Druckmittel bereitstellenden Pumpe zu ermoglichen. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispielen des Cegenstandes der Erfindung. In der Zeichnung 
zeigt: 



Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Schachtkopf bei Anordnung 

des Treibrades und des Antriebsmotors im Schachtkopfbe- 
reich, 

Fig. 2 den unteren Bereich des Schachts, 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie Ill-Ill in Fig. 1, 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 1, 

Fig. 5 das Einzelteil V aus Fig. 1 , 



Fig. 6 



1 , 



■J 




Fig. 7. eine ahnliche Ansicht zu Fig. 1 eines Aufzugs, bei dem das 

Treibrad und der Antriebsmotor im Schachtgrund montiert 
sind, 

Fig. 8 den Schachtgrundbereich des Aufzugsschacht nach Fig. 7, 

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-IX in Fig. 7, 

Fig- 10 einen im Bereich des Motors aufgebrochenen Schnitt 

entlang der Linie X-X in Fig. 8, 

Fig. 1 1 r eine schematische, teilweise angeschnittene Draufsicht auf 

eine erfindungsgema&e Bremsvorrichtung. 

In einem ersten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 1 bis Fig. 6) ist ein erfindungsgemaSer 
Aufzug 1, der einen vertikalen Schacht 2 zur Auf- und Abbewegung eines Fahr- 
korbs 3 aufweist, im Kopfbereich 4 des Schachts 2 mit einem Treibrad 5 sowie 
einem darauf einwirkenden Antriebsmotor 6 versehen. Der Schacht 2 ist ober- 
und unterseitig abgeschlossen und weist keinen separaten Maschinenraum auf. 

Das Treibrad 5 umfafct eine Treibscheibe 7, die von Seilen 8 uberlaufen ist, an de- 
nen der Fahrkorb 3 angehangt ist und uber die dessen Bewegung bewirkt wird. 
Zudem weist das Treibrad 5 eine Riemenscheibe 9 sowie eine Bremsscheibe 10 
auf, die mit der Riemenscheibe 9 und der Treibscheibe 7 zu dem flach gehaltenen 
Treibrad 5 vereinigt ist. Das Treibrad 5 ist an einem Tragrahmen 1 1 urn eine orts- 
feste Drehachse 12 gelagert. An dem Tragrahmen 1 1 ist eine Schwinge 1 3 ange- 
lenkt, die den Antriebsmotor 6 tragt, wobei die Schwinge 1 3 uber eine Spannfe- 
der 14 mit einer Kraft beaufschlagt wird, die im Sinne eines Spannens eines 
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Treibriemens 15 auf die Schwinge 13 einwirkt. Als Spannfeder 14 kommt nicht 
nur die gezeichnete mechanische Feder in Betracht, sondern verschiedenste be- 
kannte Spannelemente, beispielsweise auch hydraulisch wirkende. 

Die Drehachse 12 des Treibrads 5 ist in der Fuhrungsebene 16 von vertikalen 
Fuhrungsschienen 1 7 angeordnet, die der vertikalen Langsmittelebene des Fahr- 
korbs 3 zugeordnet sind. Der Tragrahmen 1 1 kann in dem Raum zwischen der 
Fuhrungsschiene 17 und einer seitlichen Schachtwandung 18 platzsparend ange- 
ordnet sein. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist die Welle 19 des Antriebsmotors 6 parallel zur 
Ebene 20 von etagenweise den Zugang zu dem Schacht 2 sperrenden Turen 21 
angeordnet. Der Antriebsmotor 6 ist dabei im Bereich oberhalb eines Tiirkamp- 
ferprofils 22 gehalten, wodurch der hier im Schattenraum des Turkampferpro- 
fils 22 entstandene taschenartige und ansonsten ungenutzte Bereich des 
Schachts 2 genutzt wird. Dadurch ist eine sehr raumsparende Anordnung der 
gesamten Einheit ermoglicht. Der Antrieb 6 sitzt seitlich des Bewegungskorridors 
des Fahrkorbs 3. 

Das Treibrad 5 ist so aufgebaut, daS die Bremsscheibe 10 einstuckig mit einem 
Nabenteil 23 ausgebildet ist und die Treibscheibe 7 sowie die Riemenscheibe 9 
uber eine Bolzenverbindung 24 auf dem Nabenteil 23 festgelegt sind. Der Naben- 
teil 23 ist auf einem die Drehachse 12 umfassenden Lagerzapfen 25, der an dem 
Tragrahmen 1 1 abgestutzt ist, gelagert. 

Die Treibscheibe 7 hat den geringsten Durchmesser und wird von der Brems- 
scheibe 10 radial uberragt. Die Riemenscheibe 9 uberragt die Bremsscheibe 10 
und weist einen abgekropften Bereich 26 seines Tragerteils auf, wodurch sie einen 




Aufnahmeraum 27 ausbildet zur Aufnahme einer Bremsvorrichtung 28. Die 
Bremsvorrichtung 28, die mit ihren Bremsbacken 29 auf die Bremsscheibe 10 
einwirkt, uberragt daher nicht das Treibrad 5. 

Der Treibriemen 15 stellt eine Untersetzung der Drehzahl zwischen der Motor- 
welle 19 und der Riemenscheibe 9 sicher. Zudem ist fur den Fahrkorb 3 uber die 
Seile 8, die uber eine am oberen Randbereich des Gegengewichts 30 angeordnete 
Rolle 31 laufen, eine 2:1 -Aufhangung ausgebildet. 

Der zur Halterung des Treibrads 5 vorgesehene Rahmen 1 1 weist einen das Treib- 
rad 5 umschliefcenden Hauptteil 32 auf, der ein vorderseitiges und ein riickseiti- 
ges Blech 33,34 sowie diese verbindende Querhalter 35, die insgesamt auf im 
Schacht angeprdnete Sockel 36 aufgeschraubt sind, umfaSt. Von dem Haupt- 
teil 32 erstreckt sich auswartsgerichtet ein Kragteil 37, an dem die Schwinge 1 3 
fur den Antriebsmotor 6 an einer Schwenkachse 38 angelenkt ist. Auch dieser 
Kragteil 37 ist sowohl vor als auch hinter dem Treibrahmen 5 vorhanden, eine 
einseitige Belastung der Anlenkung 38 ist daher vermieden. 

Die drehmomentubertragende Verbindung zwischen dem Motor 6 und dem 
Treibrad 5 ist uber zumindest einen Treibriemen 15 hergestellt. Dieser ist insbe- 
sondere als Keitrippenriemen ausgebildet, der eine hohe Dehnfestigkeit entlang 
seiner Verlaufsrichtung aufweist und zudem verschleiSarm ist. Auch ein Keilrie- 
men oder andere Kraftubertragungsriemen kommt grundsatzlich in Frage. Auch 
ein Kettentrieb ist moglich. 

In einem alternativen Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 7 bis Fig. 10) ist ein Tragrah- 
men 1 1 1 im Schachtgrund 40 angeordnet, wobei wiederum der Tragrahmen 1 1 1 
das Treibrad 5 und den Antriebsmotor 6 tragt. Da die Seile 8 in diesem Fall nicht 
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von dem umlaufenden Treibrad 5 gehalten werden, ist im Schachtkopf 4 zusatz- 
lich ein Trager 41 angeordnet, der mit entsprechenden Umtenkrollen 42 zur Hal- 
terung und Umlenkung der Seile 8 versehen ist. Auch eine feste Halterung 43 fur 
ein Seilende ist im Schachtkopf 4 angeordnet. Bei dieser Anordnung ist ebenfalls 
an dem Tragrahmen 1 1 1 ein Kragteil 1 37 angeordnet, der wiederum eine 
Schwinge 13 halt. Auch die Beaufschlagung durch eine Feder 14 ist in entspre- 
chender Weise verwirklicht. Bei grundsatzlicher Gleichartigkeit des Treibrades 5 
und des Antriebsmotors 6 ist dieser jedoch so plaziert, daB er in einem taschenar- 
tigen unteren Randbereich 42 des Schachts 2 aufgenommen ist, unterhalb eines 
unteren Rahmenprofils 43 einer Tur 21 . Wiederum ist damit der Antriebsmotor 6 
auBerhalb des Hubkorridors des Fahrkorbs 3 gehalten. Eine Abweichung im ge- 
zeigten Ausfuhrungsbeispiel gemaS Fig. 8 gegeniiber der oben gezeigten Version 
ergibt sich insofern, als die Drehachse 12 des Treibrads 5 nicht in der Fuh- 
rungsebene 16 liegt, sondern seitlich gegen diese versetzt ist. Dieses ist allerdings 
nicht zwingend, sondern die Anordnung im unteren Bereich kann genauso ausge- 
fuhrt werden wie im oberen Ausfuhrungsbeispiel. 

In jedem Fall ist der Bremsscheibe 10, die einen Teil des Treibrads 5 ausbildet, 
zumindest eine Bremsvorrichtung 28 zugeordnet, die uber ihre Bremsbacken 29 - 
alternativ sind auch Bremsklotze oder ahnliches moglich - auf die Brems- 
scheibe 10 einwirken kann. Im Ausfuhrungsbeispiel sind zwei einander gegen- 
uberliegende Bremsvorrichtungen 28 fur das treibrad 5 vorgesehen. Die Brems- 
vorrichtung 28 umfaBt zwei die Bremsbacken 29 haltende Arme 50, die an Dreh- 
achsen 51 schwenkbar gehalten sind. Auf der den Bremsbacken 29 gegeniiberlie- 
genden Seite der Bremsarme 50 ist zumindest eine - in der Regel mehrere - 
Druckfeder 52 angeordnet, die die Arme urn die Schwenkachsen 51 im 
SchlieBsinn betatigt, so daB durch die mechanische Druckfeder 52 die 
Bremsen 28 in Eingriff gelangen. 
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Zur Gegenwirkung gegen die Kraft der Federn 52 ist zumindest ein 
Hydraulikzylinder 53 vorgesehen, der bei Beaufschlagung mit Druckmittel eine 
im Offnungssinn der Bremsbacken 29 wirkende Kraft auf die Arme 50 erteilt. 
Dadurch konnen die Bremsbacken 29 gelost und in Offenstellung gehalten 
werden. 

Durch ein Druckmittelreservoir - nicht eingezeichnet - ist auch nach Ausfall einer 
das Druckmittel bereitstellenden Pumpe - etwa bei Ausfall der elektrischen Ver- 
sorgungsspannung - ein Beluften der Bremse von Hand moglich. Dadurch kann 
der Fahrkorb 3 auch dann noch in eine beliebige Position verfahren werden. 

Derartige Bremsvorrichtungen 28 sind grundsatzlich bei jedem Treibrad 5 ein- 
setzbar. Die hier gezeigte besonders kompakte Bauweise zeigt eine besondere 
Sinnhaftigkeit bei Verwendung einer derartigen Bremsvorrichtung 28 in einem 
erfindungsgemaBen Aufzug. 
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Anspruche 



1 . Aufzug (1)mit einem an Seilen (8) gehaltenen Fahrkorb (3), der in einem sich 
vertikal erstreckenden Schacht (2) mittels eines uber eine Treibscheibe (7) auf die 
Seile (8) einwirkenden und in dem Schacht (2) angeordneten Antriebsmotors (6) 
auf und ab verfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (6) 
uber einen Treibriemen (15) auf eine parallelachsig angeordnete Riemenschei- 
be (9) einwirkt, die mit der ihr koaxial zugeordneten Treibscheibe (7) zu einem 
flacheh Treibrad (5) zusammengefugt ist, wobei Riemen- (9) und Treibscheibe (7) 
mit einer Bremsscheibe (10) vereinigt sind. 
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2. Aufzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet r daB das Treibrad (5) an 
einem Tragrahmen (1 1) urn eine ortsfeste Drehachse (12) geiagert ist und der An- 
triebsmotor (6) an einer Schwinge (13) abgestutzt ist, die am Tragrahmen (11) 
angelenkt und von einer Spannfeder (14) beaufschlagt ist. 



3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge kennzeichnet. daB die Dreh- 
achse (12) des Treibrads (5) in derFuhrungsebene (16) von der vertikalen 




Langsmittelebene des Fahrkorbs (3) zugeordneten vertikalen Fuhrungschie- 
nen (1 7) angeordnet ist. 

4. Aufzug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. daS 
der Antriebsmotor (6) von einem Asynchronrnotor gebildet ist, dessen Welle (19) 
parallel zur Ebene von etagenweise den Zugang zu dem Schacht sperrenden Tu- 
ren (21) angeordnet ist. 

5. Aufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafc der Antriebsmo- 
tor (6) in einem Bereich oberhalb eines oberen Turkampferprofils (22) und uber 
diesem in dem Schachtkopfraum (4) angeordnet ist. 

6. Aufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnetf dafc der Antriebsmotor 
unterhalb des untereh Turrahmens (43) in einem durch diesen und die darunterlie- 
genden Wandungen des Schachts gebildeten Bereich (42) des Schachtgrunds 
aufgenommen ist. 

.7. Aufzug nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet. da6 
die Riemen- (9) und die Treibscheibe (7) beidseits der Bremsscheibe (10) mit 
einem Nabenteil (23) verbunden sind, das auf einem vom Tragrahmen (1 1) 
abgestutzten Lagerzapfen (25) gelagert ist. 

8. Aufzug nach Anspruch 7, dadurch gekennyeichnet, daS Bremsscheibe (10) 
und Nabenteil (23) einsttickig ausgefuhrt sind. 

9. Aufzug nach einem der Anspruche 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Riemenscheibe (9) die Bremsscheibe (10) und letztere die Treibscheibe (7) 
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uberragt, wobei die Riemenscheibe (9) zur Bildung eines Aufnahmeraumes (27) 
fur eine Bremsvorrichtung (28) einen abgekropften Tragerteil aufweist. 

10. Aufzug nach einem der Anspruche 2 bis 9, dadurch gekennzgirhnet. daB 
der Tragrahmen (11;11 1) einen das Treibrad (5) umschlieBenden Hauptteil (32) 
und einen von diesem ausgehenden Kragteil (37;137) aufweist, an dessen Ende 
die Schwinge (13) fur den Antriebsmotor (6) angelenkt 1st. 

1 1 . Aufzug nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, dadurch gekennrgirhnet r daB 
die Drehzahl des Treibrads (5) gegenuberder Drehzahl des Antriebsmotors (6) 
untersetzt ist und die Seile (8) den Fahrkorb (3) in einer 2:1-Aufhangung antrei- 
ben. 

1 2. Aufzug nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
der Treibriemen (15) ein Keilrippenriemen ist. 

1 3. Aufzug (1) mit einem an Seilen gehaltenen Fahrkorb (3), dessen Seile (8) 
eine Treibscheibe (7) eines Treibrads (5) uberlaufen, insbesondere nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB dem Treibrad (5) eine Scheiben- 
bremse (10;28) mit zumindest einer Bremsvorrichtung (28) zugeordnet ist, deren 
Bremsbacken (29), -klotze oder dergleichen mittels zumindest einer mechani- 
schen Feder (52) in Bremseingriff und mittels eines mit Druckmittel 
beaufschlagbaren Hydraulikzylinders (53) auBer Bremseingriff bewegbar bzw. 
gehalten sind. _ _ _ 

14. Aufzug nach Anspruch 13, gekennzeichnet durch ein von einer Pumpe be- 
aufschlagtes Druckmittelreservoir zum Luften der Bremse (28). 
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